PRESSEINFORMATION

Deutsche Bahn vergibt die ersten beiden Auftrage
fur die HauptbaumalBhahmen der 2. Stammstrecke
Munchen

Miunchen, 6. Dezember 2018 - Die Deutsche Bahn hat die ersten
beiden Auftrdge fir die HauptbaumalBnahmen der 2.
Stammstrecke Minchen vergeben. Die Firmen Wayss & Freytag
Ingenieurbau AG, Ed. Ziblin AG, Max Bogl Stiftung & Co. KG
und Bauer Spezialtiefbau GmbH haben in Bietergemeinschaften
den Zuschlag erhalten und werden nun mit den Leistungen der
HauptbaumaBnahmen im Bereich ,,Oberirdisch West“ — von der
Station Laim bis zur Donnersberger Bricke - und dem
Hauptbahnhof inklusive der Tunnelstrecke von der Donners-
berger Briicke bis zum Marienhof betraut. Die beiden Auftrage
umfassen ein Gesamtvolumen von knapp 887 Mio. Euro.

DB-Gesamtprojektleiter der 2. Stammstrecke Munchen Markus
Kretschmer: ,lch freue mich, dass wir die ersten Leistungen der
HauptbaumalRnahme vergeben kdnnen. Mit der Bietergemeinschaft
haben wir kompetente Partner flir den Bau der 2. Stammstrecke
gewinnen kénnen. Somit kénnen wir nun in die nachste Phase der
Baumalnahmen starten.”

Der erste vergebene Auftrag VE 10 (Federfiihrung ZUBLIN) umfasst
unter anderem den Riickbau und Neubau von Gleisen und Weichen,
den Neubau zweier Uberwerfungsbauwerke, einer zweigleisigen,
stéahlernen Stabbogenbriicke und einer Larmschutzwandbriicke.
Dazu kommt der Neubau von weiteren Larmschutzwénden,
Stutzbauwerken und der Umweltverbundréhre in Laim. Auch die
Erneuerung des Personenbahnhofes Laim sowie Elektroarbeiten an
Niederspannungs- und Mittelspannungsanlagen, Kabeltiefbau-
arbeiten und die Baufeldfreimachung fur das Tunnelportal West
gehoéren zu dem Paket.

Das zweite Baulos VE 30 (Federfiihrung Wayss & Freytag) umfasst
die neuen Bahnsteigrohren in bergménnischer Bauweise unter
Druckluft und rund 40 m tiefen Zugangsbauwerke im bestehenden
Munchner Hauptbahnhof sowie die beiden S-Bahn-Réhren mit rund
8,50 m Durchmesser bis zur Station Marienhof. Diese werden mit
Schildmaschinen in Tubbingbauweise errichtet. Umfangreiche
Spezialtiefbau- und WasserhaltungsmalRnahmen gehéren ebenso
zum Gesamtpaket wie innerstadtische Rettungsschéchte, die von
der Oberflache senkrecht zu den tiefliegenden S-Bahn-Réhren
abgeteuft und ausgebaut werden.

Der Baubeginn ist in 2019 geplant. Vorab sind umfangreiche
Leistungen fur Planungen und Arbeitsvorbereitungen umzusetzen.
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Firmengruppe Max Bdgl
Postfach 11 20
92301 Neumarkt i.d.OPf.

Hauptverwaltung:
Max-Bogl-Str. 1
92369 Sengenthal

Kontakt:

Rebekka Forchheimer
Stellv. Leiterin Offentlichkeitsarbeit

Tel.: +49 9181 909-10714
E-Mail: rforchheimer@max-boegl.de
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Projektfakten:

Los VE 10: Bereich ,Oberirdisch West* von Laim bis zur
Donnersberger Briicke.

Los VE 30: Bereich Hauptbahnhof Miinchen mit Tunnelstrecke bis
Marienhof.

Volumen betrégt insgesamt knapp 887 Mio. Euro.

Zuschlag geht an Bietergemeinschaften aus Wayss & Freytag

(30 %), ZUBLIN (30 %), Max Bogl (30 %) und Bauer Spezialtiefbau
(10 %).

Uber die Firmengruppe Max Bogl

Mit rund 6.500 hoch qualifizierten Mitarbeitern und einem Jahresumsatz von tiber 1,7
Mrd. Euro z&ahlt Max Bogl zu den grof3ten Bau-, Technologie- und Dienstleistungs-
unternehmen der deutschen Bauindustrie. Seit der Grindung im Jahr 1929 ist die
Firmengeschichte geprégt von Innovationskraft in Forschung und Technik.

An weltweit Uber 35 Standorten stehen den Kunden der Firmengruppe
Fachspezialisten aus den Bereichen Hochbau, Infrastruktur und Energie beratend zur
Seite — von der Planung und Ausfuhrung bis zur Wartung. MaRgeschneiderte
Einzelleistungen stehen dabei ebenso im Mittelpunkt wie qualitativ, bautechnisch und
Okologisch hochwertige sowie nachhaltige Gesamtldsungen aus einer Hand.
Basierend auf der langjahrigen Erfahrung und Kompetenz im hochpréazisen
Betonfertigteilbau positioniert sich Max Bdgl zudem als wichtiger Impulsgeber in der
Entwicklung zukunftsweisender Technologien, Produkte und Bauverfahren.

Das breite Leistungsspektrum und die hohe Wertschopfungstiefe mit eigenem
Stahlbau, eigenen Fertigteilwerken, modernstem Fuhr- und Geréatepark sowie eigenen
Roh- und Baustoffen garantieren hdchste Qualitat von der ersten Konzeptidee bis zum
fertigen Bauprodukt.

www.max-boegl.de

Bildmaterial:

Grafiken/Bilder sind auf der www.2.stammstrecke-muenchen.de
unter Mediathek zum Download bereit gestellt.
Die Quellenangabe ist jeweils dabei.



http://www.2.stammstrecke-muenchen.de/

Auszug aus der Mediathek:
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Visualisierung VE 10:
Laim — Baustra3en und Schallschutzwand
Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions GmbH

Visualisierung VE 10:
Umweltverbundréhre Perspektive
Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions GmbH

Visualisierng VE 10:
Stabbogenbriicke
Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions GmbH
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Hauptbahnhof

Visualisierung VE 30:
Die neue unterirdische Station am Minchner Hauptbahnhof im 3D-Modell.
Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions

Visualisierung VE 30:
Die Bahnsteige der neuen unterirdischen Station am Minchner Hauptbahnhof.
Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions

Visualisierung VE 30:
Mit zahlreichen Rolltreppen sind die Ebenen der neuen unterirdischen Station
am Munchner Hauptbahnhof schnell und bequem erreichbar.

Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions
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Visualisierung VE 30
Die neue unterirdische Station Hauptbahnhof
Quelle: Deutsche Bahn AG / Fritz Stoiber Productions



